Opis Techniczny

Do projektu budowlano-wykonawczego przebudowa drogi powiatowej nr

1214C Osie-Miedzno

. Podstawa opracowania

Projekt opracowano w oparciu o nastgpujace materiaty:

Umowa z Inwestorem,

Wizja lokalna,

Zatozenia projektowe i uzgodnienia techniczne z Inwestorem,

Mapy zasadnicze z uzbrojeniem terenu w skali 1:1000 zalozone przez Okregowe
Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne w Bydgoszczy w latach 1980, 1990,
1997, 1999. Lata w ktorych utworzono mapy moze skutkowac roznicami
wystepujacymi z stanem zamieszczonym na mapie a stanem istniejgcym.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2003 r. Nr 207, Poz.
2016 z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 poz. 430;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego — Dz. U. z 2003 r. Nr 120,
poz. 1133;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie;

Obowigzujace normatywy, katalogi, przepisy 1 normy.

. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja budowlano -

wykonawcza.Celem dokumentacji jest okreslenie szczegdlowego sposobu i zakresu
wykonania przebudowy odcinka drogi powiatowej 1214c migdzy Osiem a Miedznem
zlokalizowanym na dziatkach nr 124/6 124/12 170/1 273/1 246/1 227/1 248/1 250/1
228/1 229/1 230/1 233/3 255/1 234/1 234/2 236/1 236/2235/2 237/1 238/1 239/1
259/1 260/1261/1 263/7 262/1 262/2 243/1 244/1 245/5 245/6 245/7 245/8 263/8
287/2 110/1 109/1 285/1 284/1 283/1 272/1 270/1 269/1 146 136 33



3. Dane inwestycji

3.1 Inwestor

Powiat Swiecki

UL Gen. Jozefa Hallera 9

86-100 Swiecie

3.2 Lokalizacja inwestycji

Droga powiatowa nr 1214C Osie-Miedzno

dz. nr 124/6 124/12 170/1 273/1 246/1 227/1 248/1 250/1 228/1 229/1 230/1 233/3
255/1 234/1 234/2 236/1 236/2 235/2 237/1 238/1 239/1 259/1 260/1 261/1 263/7
262/1 262/2 243/1 244/1 245/5 245/6 245/7 245/8 263/8 287/2 110/1 109/1 285/1
284/1 283/1 272/1 270/1 269/1 146 136 33

obreb : Osie Miedzno

4. Opis stanu istniejacego

Droga objeta opracowaniem jest drogg powiatowa klasy L. Pelni ona funkcje
komunikacyjng zabudowy mieszkaniowej oraz obiektéw rolniczych zlokalizowanych
przy drodze.

Nawierzchnia chodnika w miejscowosci Osie czgSciowo jest wykonana z
ptytek betonowych a cze$ciowo z kostek betonowych chodnik przebiega po obu
stronach jezdni zawartej wzdtuz zabudowy mieszkaniowej. Szeroko$¢ chodnika waha
si¢ od 1,2 do 2 metrow.

Chodnik jest oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym wystajacym.
Stan techniczny krawgznikdéw betonowych jest zty.

Nawierzchnia na catej dtlugosci (Osie — Miedzno) drogi jest utwardzona —
warstwa $cieralna z masy bitumicznej, ktorej stan techniczny jest zty. Na powierzchni
wystepuja licznie spekania poprzeczne oraz ubytki warstwy S$cieralnej. Zty stan
nawierzchni przyczynia si¢ do wzrostu hatasu emitowanego przez poruszajace si¢
pojazdy 1 tworzeniu si¢ zastoisk wody. Brak rownosci podtuznej oraz poprzecznej
nawierzchni znacznie obniza komfort jazdy. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni miesci si¢
w granicach od 5.00 do 6.00 metrow. Pobocza drogi powiatowe] sg zaro$nigte
krzakami w czgs$ci trasy. We wsi Miedzno na dwéch odcinkach wystepuje zwezenie
jezdni do 3.00 m. Na drodze powiatowej nr 1214C znajduje si¢ przystanek
autobusowy zlokalizowany na km 1+032. Przystanek nie jest wyposazony w peron dla
0s0b oczekujacych na autobus.

Na odcinku drogi powiatowe] pomi¢dzy Osiem a Miedznem znajduja si¢
posesje, bez zjazddw o nawierzchni utwardzone;.



5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Podstawowe parametry drogi powiatowej 1214C Osie-Miedzno:

= Klasa drogi — L (lokalna)

km
* Predko$¢ projektowa w terenie zabudowy: 40 k-

km

»  Predko$¢ projektowa poza terenem zabudowy: 50 k-
= Kategoria ruchu: KR1
= Szeroko$¢ jezdni w miejscowosci Osie: 6 m
= Szeroko$¢ jezdni w miejscowosci Miedzno: 5 m
= Szeroko$¢ jezdni poza terenem zabudowy: 5.1 m

5.1 Plan sytuacyjny

Przebieg drogi objetej opracowaniem nie ulega zmianie. Projektowany odcinek
ma dhugo$¢ 3403 m. W miejscowosci Osie projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 6
metrow z obustronnym chodnikiem. Na skrzyzowaniu ulic Dworcowa - Kosciuszki
zaprojektowano wyspa kanalizacyjna (na wlocie ulicy Kos$ciuszki) o szerokosci okoto
2 m. Na skrzyzowaniu Kos$ciuszki — Boczna, wloty ulicy Bocznej zostanie
doprowadzone do kata prostego.

Na odcinku poza terenem zabudowy szerokos$¢ jezdni rowna jest 5.1 m. Projekt
obejmuje budowe ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci rownej 2 m, ktéra ma by¢
zlokalizowana pomigdzy Osiem a Miedznem.

Projektowany peron autobusowy zlokalizowany jest od km 1+027 do km 1+035 a
jego parametry geometryczne sg nastgpujace:

= szeroko$¢ 12 m

= dhlugos¢ 2 m

W miejscowosci Miedzno projektuje sie jezdnie o szerokosci rownej 5 metrow z
jednostronnym chodnikiem. W Miedzne na odcinku od km 3+236,8 do km 3+287
wystepuje chodnik na podbudowie. Projekt obejmuje budowe zatoki autobusowej w
Miedznie zlokalizowanej od km 2+916 do 2+944, o parametrach geometrycznych:

= gzerokos¢ 3.00 m,

= dlugos¢ krawedzi zatrzymania 12.00 m,
= skos wyjazdowy z drogi do zatoki 1:2,
= skos wjazdowy na drogg z zatoki 1:2.

Projekt uwzglednia rowniez budowe 7 przejs¢ dla pieszych o szerokosci 4 m. W
miejscowosci Osie zlokalizowane sg 3 przejscia dla pieszych, ktorych poczatek jest
znajduje si¢ w:

= km 0+005,5,

= km 0+158,0,
= km 0+302,7.



W miejscowosci Miedzno zlokalizowane sg 4 przejscia dla pieszych, ktoérych poczatek
znajduje si¢ w:

= km 2+633,8,
= km 2+853,7,
= km 2+978,0,
= km 3+193,5.

5.2 Rozwiazania wysokosciowe

Niwelet¢ projektowanych fragmentéw jezdni i stanowisk postojowych nalezy
dostosowa¢ do wysokosci istniejacych nawierzchni. Pochylenia podtuzne i
poprzecznie musza umozliwiaé sprawne odprowadzenie wod opadowych.
Dopuszcza si¢ w zdhuz ciggu pieszo-rowerowego zastosowanie odprowadzenia

wody

cieckiem podchodnikowym lub przez zastosowanie pochylenia

jednostronnego jezdni.

5.3 Przekroje normalne i szczegély konstrukcyjne

Konstrukcja nawierzchni drogi:
=  Warstwa $cieralna SMA 11 gr. 4 cm
= Warstwa profilu z AC ér. gr. 4 cm
= Istniejgca warstwa jezdni
Konstrukcja nawierzchni chodnika:
= Nawierzchnia z kostki brukowej szarej z opaskami koloru
czerwonego gr. 8cm
= Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 4 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego:
= Nawierzchniaz AC 11S gr. 4 cm
= Podbudowa z KESM 0-31.5 gr 15 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
Konstrukcja azylu dla pieszych:
= Nawierzchnia z kostki brukowej szarej gr. 8§ cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
= Podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr 15 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
Konstrukcja wyspy srodkowe;:
= Nawierzchnia z kostki brukowej grafitowej gr. 8 cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
=  Podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr. 15 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
Konstrukcja zatoki autobusowe;j:
= Nawierzchnia z kostki brukowej czerwonej gr. 8 cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
= Podbudowa betonu cementowego C8/10 gr. 20 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 15 cm



» Konstrukcja peronu dla oczekujacych:
= Nawierzchnia z kostki brukowej szarej gr. 8§ cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
= Podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr. 20 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 15 cm
» Konstrukcja nawierzchni zjazdu kostki betonowe;:
= Nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
Podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr.15 cm
= Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
» Konstrukcja zjazdu z nawierzchni asfaltowej:
=  Warstwa $cieralna AC 11S gr. 5 cm
=  Podbudowa z KLSM 0-31,5 gr 15 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm
» Konstrukcja nawierzchni poszerzenia drogi:
=  Warstwa $cieralna SMA 11 gr. 4 cm
=  Warstwa wigzaca z AC gr. 4 cm
= Siatka wzmacniajaca
=  Warstwa klinujaca 3 cm
=  Podbudowa z KLSM 0-31.5 gr. 20 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 20 cm

» Konstrukcja nawierzchni chodnika na podbudowie:
= Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm
=  Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm
= Podbudowa z betonu cementowego C8/10 gr. 15 cm
=  Warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm

Przekr6j przez ulice, gdzie wystepuje obustronny chodnik zlokalizowany jest
na odcinku od km 0+015 do km 0+312,3. Jezdnia oddzielona jest od chodnika
kraweznikiem 15x30 wystajacy 12 centymetréw od warstwy $cieralnej drogi.
Kraweznik posadowiony jest na fawie z oporem wykonanej z betonu C12/15. W celu
unikniecia rozsuni¢cia si¢ chodnika i wzmocnienia jego nawierzchni po jego
zewngtrznej stronie zastosowano obrzeze 8x15.

Przekr6j przez jezdni¢ wraz z ciggiem pieszo-rowerowym zlokalizowany jest
na odcinku od km 0+302,5 do km 2+639. Jezdnia oddzielona jest od ciggu pieszo-
rowerowego kraweznikiem 15x30 wystajacy 12 centymetrow od warstwy $cieralnej
drogi. W celu uniknigcia rozsunigcia si¢ ciggu pieszo-rowerowego i wzmocnienia jego
nawierzchni po jego zewngtrznej zastosowano obrzeze 8x15. Kraweznik 1 obrzeze
posadowiony jest na tawie z oporem wykonanej z betonu C12/15. Pobocze drogi
wykonane jest z KLSM 0-31.5 o grubosci 15 cm, jego szeroko$¢ wynosi 1 m a spadek
poprzeczny rowny jest 6%.

Przekrdj przez ulice, gdzie wystepuje jednostronny chodnik zlokalizowany jest
na odcinku od km 2+633,9 do km 3+334,6. Jezdnia oddzielona jest od chodnika



kraweznikiem 15x30 wystajacy 12 centymetrow od warstwy $cieralnej drogi. W celu
unikniecia rozsuni¢cia si¢ chodnika i wzmocnienia jego nawierzchni po jego
zewnetrznej zastosowano obrzeze 8x15. Kraweznik i obrzeze posadowione sg na tawie
z oporem wykonanej z betonu C12/15

Jezdnia w przekroju przez przejscie dla pieszych jest oddzielona od chodnika
kraweznikiem najazdowym 15x22 wystajacym o 3 cm nad warstwa Scieralng drogi. W
celu uniknigcia rozsunigcia si¢ chodnika i wzmocnienia jego nawierzchni po jego
zewngtrznej zastosowano obrzeze 8x15. Kraweznik najazdowy 1 obrzeze posadowione
s3 na lawie z oporem wykonanej z betonu C12/15

Przekrdj przez zatoke autobusowq jest zlokalizowany na odcinku od km 2+916
do km 2+944. Jezdnia oddzielona jest od zatoki opornikiem 12x25. Zatoka oddzielona
jest od peronu dla oczekujacych kraweznikiem wystajacym o 12 cm od nawierzchni
zatoki. W celu unikniecia rozsunigcia si¢ peronu dla oczekujacych i wzmocnienia jego
nawierzchni po jego zewnetrznej zastosowano obrzeze 8x15. Kraweznik najazdowy,
obrzeze 1 opornik posadowione sg na fawie z oporem wykonanej z betonu C12/15

Przekr6j przez peron autobusowy jest zlokalizowany na odcinku od km 1+027
do km 1+035. Jezdnia oddzielona jest od chodnika kraweznikiem 15x30 wystajacy 12
centymetrow od warstwy S$cieralnej drogi, a od peronu dla oséb oczekujacych
kraweznikiem 15x30 wystajagcym 15 centymetrow od warstwy S$cieralnej drogi. W
celu uniknigcia rozsunigcia si¢ peronu dla oczekujacych 1 wzmocnienia jego
nawierzchni po jego zewngtrznej zastosowano obrzeze 8x15. Kraweznik 1 obrzeze
posadowione s3 na lawie z oporem wykonanej z betonu C12/15

Przekroj przez ulice gdzie wystepuje chodnik jednostronny na podbudowe
wystepuje na odcinku od km 3+236,8 do km 3+287. Jezdnia oddzielona jest od
chodnika krawegznikiem najazdowym 15x22 wyniesionym o 4 cm od warstwy
Scieralnej drogi. W celu uniknigcia rozsuniecia si¢ chodnika i wzmocnienia jego
nawierzchni po jego zewngetrznej zastosowano kraweznik najazdowy 15x22.

Na wjazdach wykonanych z kostki betonowej nalezy oddzieli¢ jezdni¢ od
zjazdu kraweznikiem najazdowym 15x22 uktadanym na fawie betonowej z oporem.
Obramowanie zjazdu nalezy wykona¢ z obrzezy 8x15.

Nalezy wykona¢ na wjazdach wykonanych z AC obramowanie zjazdu nalezy
wykona¢ z opornikow 12x25.

. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

W projekcie uwzgledniono elementy, ktore maja poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu
drogowego na drodze powiatowe;j:

a. korekta skrzyzowan w Osiu.

korekta skrzyzowania w Miedznie

zwigkszenie ilosci przej$¢ dla pieszych w Osiu 1 Miedznie,

oznakowanie przej$¢ dla pieszych,

separacja ruchu na odcinku poza terenem zabudowy.

o po o
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a) Korekta skrzyzowan w Osiu

Projekt uwzglednia korekte dwoch skrzyzowan w miejscowosci Osie.

Na skrzyzowaniu ulic Dworcowa - KoS$ciuszki jest zaprojektowana wyspa
kanalizacyjna (na wlocie ulicy Kosciuszki) o szerokosci okoto 2m. Wyspa poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego, poprzez stworzenie azylu dla pieszych oraz
zmniejszenia pola kolizji pojazdéw. Na skrzyzowaniu zaprojektowano bariery
drogowe, ktére maja zapobiec przejscia pieszych w miejscu do tego nie
przeznaczonym.

Na skrzyzowaniu Kosciuszki — Boczna, wloty ulicy Bocznej zostanie
doprowadzone do kata prostego, co poprawi widoczno$¢ na skrzyzowaniu, zmniejszy
obszar wlotow oraz zredukuje pole kolizji pojazdow.

b)Korekta skrzyzowania w Miedznie

Projekt uwzglednia korekte skrzyzowania, ktérego S$rodek  wlotu
podporzadkowanego zlokalizowany jest na km 3+324. Tor ruchu wlotu
podporzadkowanego zostal odgiety w celu zredukowania predkosci pojazdow, ktore
beda si¢ na nim porusza¢. Jednoczesnie odgigcie toru ruchu zwigksza czytelno$¢
danego skrzyzowania (kierowca wie, ze znajduje si¢ na drodze podporzadkowanej).

¢) Zwig¢kszenie ilosci przejs¢ dla pieszych w Osiu i Miedznie

W celu zapewnienia bezpieczniejszego przejscia na przeciwng stron¢ ulicy w
Osiu oraz Miedznie zwigkszona ilo$¢ przejs¢ dla pieszych oraz zmieniono lokalizacje
przejScia w miejscowosci Miedzno, co poprawia znaczaco obszar widocznos$ci
pieszym oraz kierowca

d) Oznakowanie przejs¢ dla pieszych

Nalezy zastosowa¢ cztery przejScia aktywne. Znak D-6 ,przejscie dla
pieszych” musi by¢ wyposazony w os$wietlenie ostrzegawcze zasilane bateriami
stonecznymi, ktoére bedzie uruchamiane za pomoca detektora ruchu. Przy kazdym
przejsciu dla pieszych nalezy zastosowa¢ 4 (po dwa na pas) aktywnych kocich oczek
LED z wbudowang baterig stoneczng.

e) Separacja ruchu na odcinku poza terenem zabudowy

Na odcinku poza terenem zabudowy odseparowano od siebie ruch pojazdow z
ruchem rowowym 1 pieszych za pomocg ciggu pieszo-rowerowego, w celu uniknigcia
réznic predkosci. Na krawezniku, ktory oddziela ciag pieszo-rowerowy od jezdni
nalezy zamocowac¢ punktowe elementy odblaskowe.

. Ochrona srodowiska

Obszar inwestycji znajduje si¢ na terenie NATURA 2000.
W ramach inwestycji zostang wyciete 33 drzewa zgodnie z decyzja zataczong
do projektu.
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Przebudowa drogi powiatowej 1214c nie spowoduje zwigkszenia
oddziatywania na $rodowisko w stosunku do stanu istniejagcego. Przeprowadzanie
oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko, dla przedmiotowego zadania,
nie jest wymagane (na podstawie art. Nr 59 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
roku ‘O udostegpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko: Dz. U. nr 199
poz. 1227 z 2008r, a takze na podstawie & 3, ust. 1, pkt 60 ustawy z dnia 9 listopada
2010 roku ‘W sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko’: Dz, U. nr 213, poz. 1397). Realizowana inwestycja nie zalicza si¢ do
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.
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